INVESTIGACIONES

REPORTE DE
COYUNTURA DE
LA INDUSTRIA
MARITIMA'Y
PORTUARIA

OCTUBRE 2022




INVESTIGACIONES

Elmundo maritimo, a profundidad..

= | —
e ol
g7 e .

== Porticolive

R E Po RT E D E 1. Tendencias Macroeconémicas Globales

1.1. Proyecciones de Crecimiento PIB

COYU NTU RA DE 1.2. Evolucién Indices de Precios de energia
LA I N'D U ST RI A 1.3. Proyecciones de ’Crecimiento de Comercio
MARITIMA Y Mundial de Mercancias

PO RT UARIA 2.Tendencias de la Industria

2.1. Mediana Global de dias en puerto

2.2. Confiabilidad de la programacion global

2.3. Retraso promedio en buques atrasados

2.4. Absorcion de la flota global debido a retrasos
2.5. World Container Index - Tarifas de fletes

2.6. Crecimiento de la demanda global

iINDICE




Reporte de Coyuntura de la , . ,
Industria Portuariay Maritima Porticolive

Octubre 2022

TENDENCIAS MACROECONOMICAS

PROYECCIONES DE TASAS DE CRECIMIENTO DEL PIB REAL (%) EN EL G7, RUSIA 'Y CHINA

Pais 20227 }E?j-zGuerra 2023 "Il':;ri(:'fral '}';I;nz'\(()eifral
[«] canada 3.2 3.8 2 0.2 0.2
Bl Frnca 24 4.1 -0.3 -0.3 -0.4
Bl Alemania 1 33 -1 -13 -0.7
Bl Il 3 44 -13 -1.5 -1
Japén 1.8 3 0.9 0.5 -0.1
== Reino Unido 33 4 -0.8 0.4 -0.6
BE  Estados Unidos 1.5 34 0.5 0 -0.1
China 33 5.2 47 1.5 0.7
B Rusia -4.4 26 -33 -1.7 0.7

Fuente: Elaboracién propia con datos de Economist Intelligence Unit (EIU)

* Datos de 2022 son un estimado del EIU

Las consecuencias de la invasion rusa de Ucrania, el endurecimiento monetario global y la desaceleracién
econdmica en China estan pesando sobre la economia global.

La guerra estd afectando a la economia mundial a través del aumento de los precios de las materias primas,
las interrupciones en la cadena de suministro y la militarizacién de los suministros de energia por parte de
Rusia.

Esta situacion persistirad a lo largo de 2023, ya que se espera que la guerra continue hasta el préoximo afio y
se convierta en un conflicto fronterizo prolongado.



LOS PRECIOS DE ENERGIA SE MANTENDRAN ALTOS EN 2023

iNICE ANUAL PRECIOS DE ENERGIA
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Fuente: Elaboracion propia con datos de World Bank Commodities Price Data (The Pink Sheet)

P: Prondstico

La guerra en Ucrania estd provocando precios de energia mas altos a nivel mundial. En términos de precios mas
altos de las materias primas, se pronostica que los precios del petréleo se mantendran por encima de los
US$90/barril al menos hasta mediados de 2023, y que las continuas restricciones de suministro pondran un piso
bajo el precio del petroleo de alrededor de US$85/barril hasta el final del proximo ano.

La guerra continuara interrumpiendo los suministros, y una prohibicién de la UE sobre las importaciones de
petréleo ruso por via maritima (que entrara en vigor en diciembre) exacerbara la rigidez del mercado. Los precios
del gas en Europa casi se triplicaran este afno, después de que el aio pasado se quintuplicaran.

¢QUE IMPACTO TIENE ESTO EN LA CADENA DE SUMINISTRO?

I La guerra en Ucrania estd ejerciendo mas presion sobre las cadenas de suministro. Debido a las sanciones, las
empresas luchan por encontrar canales financieros para comerciar con Rusia.

I Ademés, el bloqueo o la destruccion de algunas infraestructuras de transporte (en particular, los puertos de
Ucrania) impulsaran las interrupciones de la cadena de suministro. Estas interrupciones se sumaran a los
problemas de la cadena de suministro que surgieron durante la crisis de covid-19, que creemos que comenzaran a
normalizarse solo después de mediados de 2023.

|A largo plazo, y dado el papel de Rusia como principal proveedor de productos basicos (incluidos petréleo, gas,
metales basicos y preciosos, cereales y oro), es casi seguro que se reordenen las cadenas de suministro mundiales.



PROYECCIONES DE CRECIMIENTO DEL VOLUMEN DEL COMERCIO MUNDIAL DE MERCANCIAS

% Crecimiento Volumen del Comercio
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25 Se espera que el comercio mundial pierda
impulso en la segunda mitad de 2022 y se

2,0 mantenga moderado en 2023 a medida que
multiples impactos pesan sobre la economia

" mundial. Los economistas de la OMC

1,0 predicen ahora que los volimenes del
comercio mundial de mercancias crecerdn un

05 3,5% en 2022, un poco mejor que el 3,0 %

0 previsto en abril. Para 2023, sin embargo,

2022 2023 prevén un aumento del 1,0%, muy por debajo
Fuente: Grafica adaptada de la Organizacion Mundial del Comercio de la estimacion anterior del 3,4%.

TENDENCIAS DE LA INDUSTRIA

MEDIANA GLOBAL DE DIiAS EN PUERTO

Dias que permanecen los buques en puerto
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Fuente: Grafica adaptada de Sea-Intelligence

La UNCTAD publicé su informe semi-anual donde analiza cuanto tiempo pasan los buques en puerto a nivel
mundial. Si comparamos la segunda mitad de 2022 con el nivel de referencia promedio en 2018-2019, el
tiempo promedio de permanencia en el puerto ha aumentado un 20%.

Esto también es un indicador sobre la presidn en los puertos, ya que los puertos ha tenido una ocupacién de
buques un 20% mas alta en la primera mitad de 2022 que en 2018-2019 antes de la pandemia.



CONFIABILIDAD EN LA PROGRAMACION GLOBAL
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Fuente: Grafica adaptada de Sea-Intelligence
La confiabilidad de la programacion global continué con una mejora gradual y alcanzé el 46,2% en agosto de

2022. Esto es superior al 40,3% del mes anterior y al punto mas bajo absoluto observado en enero de 2022 del
30,4%.

I Esto hace que el desempeiio del mercado global vuelva al nivel visto en diciembre de 2020 y, por lo tanto, refleja
el mejor estado de cosas en 20 meses. Ciertamente no es un rendimiento estelar, pero si una mejora muy clara en
comparacién con la pésima situacion que acechaba a los mercados en 2021/22.

RETRASO PROMEDIO DE LOS BUQUES ATRASADOS

Promedio de dias

ago-11 ago-12  ago-13  ago-14 ago-15 ago-16 ago-17 ago-18 ago-19 ago-20 ago-21  ago-22

Fuente: Grafica adaptada de Sea-Intelligence

La magnitud de los retrasos también mejoré sustancialmente. Los buques que llegaron tarde se retrasaron en

promedio 5,86 dias en agosto de 2022, un 9% menos que los 6,43 dias del mes anterior y un 26% menos que los
8 dias de enero de 2022.

| La reduccién en la duracién de las demoras de los buques también resulté en una mejora en la cantidad de
capacidad de la flota que quedé fuera de servicio debido a las demoras.



ABSORCION DE LA FLOTA GLOBAL DEBIDO A RETRASOS

% de absorcion
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Fuente: Gréfica adaptada de Sea-Intelligence

| Ahora estamos en un punto en el que el 7,9% de la flota mundial no estaba disponible en agosto de 2022 debido a
retrasos en la cadena de suministro, por debajo del 9,6% en julio y del méximo del 13,8% en enero de 2022. El nivel
de referencia normal es una absorcion de capacidad del 2% a nivel mundial.

Esto significa que en el punto algido de los problemas en enero de 2022, se absorbid un 11,8% de capacidad
adicional en comparacién con la situacién normal. A partir de agosto de 2022, ahora vemos "solo" un 5,9% de
capacidad adicional absorbida debido a retrasos. Esto significa, en un sentido muy real, que los problemas de
congestién se han reducido a la mitad, en comparacion con la situacién en enero de 2022.

I Esta es una buena noticia para los transportistas y también es un factor importante en la rapida disminucion actual
de las tarifas de flete.

WORLD CONTAINER INDEX - TARIFAS DE FLETE
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Fuente: Grafica adaptada de Drewry

I El indice compuesto disminuyé un 6% esta semana, la 332 disminucion semanal consecutiva, y ha caido un 65%
en comparacién con la misma semana del afo pasado.

I El altimo indice de $3.483 por contenedor de 40 pies ahora esta un 66% por debajo del pico de $10.377
alcanzado en septiembre de 2021. Es un 7% mas bajo que el promedio de 5 afios de $3.732, lo que indica un
regreso a precios mas normales, pero sigue siendo un 145% mas alto que las tarifas promedio de 2019 (antes de
la pandemia) de $1,420.
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CRECIMIENTO DE LA DEMANDA GLOBAL
% Crecimiento anual
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Fuente: Grafica adaptada de Sea-Intelligence

El ritmo de caida de la demanda, medido como crecimiento interanual, se intensificd en agosto. La falta de la

temporada alta en las principales rutas este-oeste fue parte de la razon.

Segun la informacién de Container Trade Statistics (CTS), la medicién del crecimiento de la demanda de julio se

revisé para mostrar un crecimiento de la demanda mundial del 2,1%, superior al crecimiento del 0,6% informado
en el conjunto de datos hace un mes.

I Pero los nuevos datos de agosto mostraron un fuerte empeoramiento del mercado, ya que la demanda mundial
disminuyé un -4,2% interanual.

NOTAS

Preparado por: Equipo de Investigacion y analisis Grupo Puerto de Cartagena

Fuentes de Informacion: UNCTAD, Banco Mundial, OMC, Economist Intelligence Unit (EIU), Container Trade

Statistics (CTS), Sea-Intelligence, Drewry.

Condiciones de Uso: Este informe ha sido preparado por el equipo de investigacion y analisis del Grupo Puerto
de Cartagena. No debe ser distribuido, copiado, vendido o alterado sin la autorizacion expresa de la
Organizacion, ni debe ser utilizado para cualquier fin distinto a servir como material informativo, el cual no
constituye una oferta, asesoria financiera o econémica, recomendacion personalizada o sugerencia del Grupo
Puerto de Cartagena para la toma de decisiones. El uso de la informacion suministrada es de exclusiva
responsabilidad de su receptor, por lo que sera responsabilidad de cada usuario el andlisis que desarrolle y las
decisiones que se tomen con base en la informaciéon que en este documento se relaciona. La informacién y
opiniones del presente informe constituyen un andlisis a la fecha de publicacién y estén sujetas a cambio sin
previo aviso. Por ende, la informacién puede no estar actualizada o no ser exacta. Cualquier opiniéon o
informacion contenida en este documento es exclusivamente atribuible a su autor y ha sido preparada
independiente y autonomamente a la luz de la informacién que hemos tenido disponible en el momento.
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