Actualidad del Mercado de Transbordo

Abril de 2022 Porticolve

LINEAS NAVIERAS

Numero de Blank Sailings después del confinamiento
Ruta Asia - Costa Oeste de Norte América
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Fuente: Gréfica adaptada de Sea-Intelligence

Cierre Yantian 2021 . Confinamiento Shanghéi 2022

China a nivel logistico ha presentado dos situaciones que han causado grandes disrupciones en la cadena de suministro
global: El cierre de Yantian en 2021 y el confinamiento actual de Shanghai.

La diferencia entre ambas es que, actualmente el puerto de Shanghai se mantiene operativo, lo que realmente se encuentra
afectando toda la cadena es el cierre de fabricas, almacenes y falta de disponibilidad de camiones y conductores.

En la gréfica se determina la semana 0 como el punto de partida de las disrupciones en ambos casos. Actualmente se
observa el numero de blank Sailings venia de un nivel mas elevado, mientras que en Yantian los blank sailings incrementaron
como consecuencia del impacto del covid-19.

Esto también implica que, aunque el nivel de blank sailings en este momento coincide con el nimero observado en 2021 tras
el impacto de Yantian, no se puede concluir que el impacto en el mercado sea el mismo. Por el contrario, todavia no ha
habido ningun impacto material en los blank sailings, mas alla del estado normal de las cosas.

I Se debe tener en cuenta que aun se puede estar en una fase temprana del cierre de Shanghai, y si los cierres de fabrica
persisten, es muy probable que la cantidad de salidas en blanco comience a aumentar en las préximas semanas.

CONFIALIBILIDAD GLOBAL EN LOS ITINERARIOS

% De barcos llegando a tiempo
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Fuente: Gréfica adaptada de Sea-Intelligence

. % Barcos llegando a tiempo

El indicador de confiabilidad de los itinerarios de las Lineas Navieras, en febrero marcé una leve recuperacion con respecto al

mes anterior con un 34,4% de los portacontenedores reportando llegadas a tiempo en los puertos de destino, indicando un
incremento global de 4,4%.

RESULTADOS CONFIABILIDAD LINEAS NAVIERAS
2020 Q4 - Febrero 2022
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Fuente: Elaboracion propia con datos de Sea-Intelligence

I Maersk es la linea que presenta menores demoras en sus itinerarios, auin asi, su confiabilidad se encuentra por debajo del 50%
mostrando una leve mejora con respecto al segundo semestre de 2021.

I A pesar de esto, la mayoria de las lineas navieras mostraron una mejora mensual en sus porcentajes. Las lineas que presentan
los niveles més bajos de confiabilidad como Evergreen, OOCL y Cosco presentan en los uUltimos dos meses los mayores
incrementos en los porcentajes de barcos llegando a tiempo.

RESULTADOS CONFIABILIDAD PRINCIPALES RUTAS
2020 Q4 - Febrero 2022
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Fuente: Elaboracion propia con datos de Sea-Intelligence
. ENE/FEB 2021 . ENE/FEB 2022 Y/Y change

I La principal ruta maritima, de Asia a la Costa Oeste de los Estados Unidos, presenta los niveles mas bajos de confiabilidad con
un porcentaje de 13,8% en el mes de febrero. las rutas hacia y desde Europa a Puertos en Asia y la Costa Este de Estados
Unidos también muestran una baja confiabilidad de los itinerarios. Sin embargo, las cifras de crecimiento interanual
muestran resultados positivos, lo que indicaria una posible recuperacion.

En relacién a las principales rutas de América del Sur, las relacionadas con Norte América en febrero presentaron las mayores
disminuciones interanuales junto con la Ruta Europa - Oceania.
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Fuente: Gréfica adaptada de Alphaliner
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Las tarifas de fletes en el tltimo trimestre de 2021 nuevamente mostraron grandes incrementos, lo que se vio reflejado en los
ingresos de las lineas navieras.

Aunque los desempeios individuales fueron variados, esto refleja la influencia de las navieras en el comercio y el negocio spot
y suincidencia en la situacion de oferta/demanda.

COMPORTAMIENTO PUERTOS DE PANAMA Y CARTAGENA

Los puertos de Latam se han visto afectados por la congestion y los confinamientos en China mostrando cifras negativas en
cuanto a movimientos de contenedores en el primer trimestre del afo, las disminuciones en los volumenes de transbordo se
encuentran influenciadas por las omisiones, demoras de servicios y los blank sailings.

VOLUMENES DE CARGA PUERTOS PANAMA Y CARTAGENA
TEUS Marzo2022

Para el primer trimestre de 2022 se presentaron variaciones negativas en
los movimientos de TEUS de los principales puertos panamefos y el Puerto
de Cartagena, esto obedece en gran medida al declive en el transbordo.

Esto se da principalmente por las omisiones y blank sailings que las lineas

navieras han venido implementando en las rutas de América del Sur como

efecto del confinamiento en China, que ha dejado a los importadores en
diferentes partes del mundo sin poder recibir sus pedidos.
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También es posible que esto obedezca a una estrategia de las lineas
navieras para mantener una oferta baja e incrementar los fletes maritimos.

Fuente: Datos Autoridad Maritima de Panama. Base de Datos Grupo Puerto de Cartagena
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